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Technischer Uberwachungs-Verein Hannover e. V.

ST

Aufzugs-Untgu_‘Suchungsbuch

BETREIBER: STADTVERW. HILDESHEIM
HOCHBAUAMT

BETRIEBSORT: 3200 HILDESHEIM
MARKTSTR. 3

FABRIK=NR. : ! 7628 BAUJAHR: 1959
TRAGFAEHIGKEIT ¢ 480 KG
OBJEKT=-NR.: 52 442909/15-0225-002

— e

Das Untersuchungsbuch ist von dem Aufzugsbesitzer zur Einsichtnahme durch die
Aufsichtsbeamten und Sachverstindigen am Betriebsorte bereitzuhalten.
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Technischer Uberwachungs-Verein Hannover e. V
Hauptstelle Hannover, TiestesiraBe 16/18

Autzugs - Untersuchungsbuch

wsatungons o bluiin yo3ed. oy Shacll. Wi Iplea Ruiran
Hersteller: . :rckmmr%g lcszmia

Fabrik-Nummer : 76 -2&), Akten-Nummer: < . aujahr:___wf_qb??__

Tragféhigkeit: t{‘&)(? kg _/45"11 -2 -
Art: PmFii, Selbstf, Uml, Lmfg, Lofg, KIL, Br, Ablv

Auszug aus der Polizei-Verordnung iiber die Einrichtung und den Betrieb von Aufziigen
§ 13 Abs. Il: ;

Das Untersuchungsbuch ist vorr dem Aufzugsbesitzer zur Einsichtnahme durch die
Aufsichisbeamten und Sachverstindigen am Betriebsorte bereitzuhalten,




Bescheinigung

iiber

die technische Untersuchung eines Aufzuges
(Abnahme-Priifung)

Der fiir eine Tragfihigkeit von . 480 kg oder 6 Personen Ak

bestimmte . Selbstfahrer  Aufug @&

Walter und Ilse B e s t e , Hildesheim, Krdhenberg 31

Hildesheim, Marktplatz 3 :
Zu. Verwaltung,sgeb a. gtadt Hlldesh welcher im Jahre 1959  von _der Firma

Schindler Aufzugefabrlk GmbH.

Zu . Berlin - hergestellt wurde uad mit der 1autenden

Fabrik-Nr.: 7628 . . .versehen ist, wurde heute gemiB3 § 12 Abschnitt II und III der
Verordnung vom 1. Februar 1927 iiber die Einrichtung und den Betrieb von Aufziigen einer
technischen Untersuchung (Abnabme-Priifung) unterzogen. Dabei wurde festgestellt, daf er hin-
sichtlich seiner maschinellen Einrichtung der genannten Verordnung und den technischen Grund-

sitzen iiber den Bau von Aufziigen entspricht.

Der Inbetriebnahme stehen Bedenken nicht entgegen.

Die baupolizeiliche Abnahme hat stattgefunden.

Rauteitong hatxzngestimmt.
g
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Hildesheim ., den 27. November  19.59.

Aun 4




Bestireibung einer Aufingsanlage

Aufzug Nr. 7628

— e e we me M e e

Der mitunterzeichnete Aufzugsbesitzer:
Namer  Nelbar. and Tlee Bebe. . ol s s o s
'W%hnmi{MHilaesheim,MKthenbergm51““WW. WA S ababi E Rl
beabsichtigt die Inbetl-iei)set:;uhg eines Aufzuges auf dem Grundstiick: .
Ortieot BLLARBDOAN. el el o
StraBe: ..Verwaltungsgebdude. der. Btadt Hildesheim . .. .
Der A_ufzugl soll dienen zur Beforderung von (s. §2) . . .. Fersonen SRR
Seine Tragfihigkeit betragt .. 480 . kg oder ....6 ... Personen (einschl. des Fiihrers)
Der Schachtquerschnitt des Aufzuges ist - kleingr- ‘griiBer als 1,0 m2. Der Antrieb des Auf-
zuges erfolgt .durch Elektrombtor 6,5 PS8, n = 1000, Ubersetzung.1 s 33 1/2,

Hub 16,09 m
(bei Selbstfahrern) : Der Aufzug ist xnixht:e hauptsichlich zur Personenbeférderung bestimmt.

Den Vorschriften der Verordnung iiber die Einrichtung und den Betrieb von Aufziigen
~und den Bestimmungen der Technischen Grundsitze fiir den Bau von Aufziigen wird ent-
sprochen wie folgt:

I. Verordnung

1. Umschliefung und Ausfiihrung des Fahrschachtes ‘sowie der Gegengewichtshahn
(§ 5 Abschnitt I und II):

¢ Die Fahrbahn ist von ...JlMauerwerk in ganzer = = == = =Xkis

Das Gegengewicht befindet sich .im . Sg¢hacht und ist in der Schachtgrube
umkleidet von  Prantgeflecht 1:80 M NOORA o bbb i

2. Obere Abdeckung (§ 5 Abschnitt TIT, IV und V):

Der Fahrschacht ist am oberen Ende fenersicher abgedeckbto ...

3. Lichtéffnungen (§ 5, Abschnitt VI): '

Lichtoffnungen sind = =..= .~ vorhanden. Thre Grofle betragt = .=. 7. = 7.

Anlage 1 der Aufzugsverordnung vom 9. September 1926

Nr.338




4.

9%

10.

1L

12.

13.

Fahrschachtzugiinge (§ 6) sc hl 0 %}_J
Der Fahrschacht 1sl_t du%ch6 Binf lugel'bux' en zuginglich, die aus

Aufstellung des Triebwerkes (§ 7):
Das Aufzugstriebwerk befindet sich . woodber dem Fahrschacht.. . ..

Der Triebwerksraum istv. Mauernumwandet und hat 2,05 .m lichte Hohe.

Beleuchtung (§ 8):
Die Fdhrschachtzugéinge sind bel%lchjﬁt durch d.Raumbeleuc htun;{%"der

Fabrikschild (§ 9 Abschnitt I):
Der Aufzug trigt folgendes Fabrikschild : Erbauer: Schindler. Au_f zilge

fabrik GmbH. , Jahr der Fertigung:..1959.., Fabriknummer: .. 7628.. .

II. Technische Grundsitze

. Freie Hohe unter tiefster Fahrkorbstellung:

- Die Schachtgrube hat eine Gesamttiefe von 1,46 . . m. Das Mal} von
Oberkante thrkorbfuﬁboden bis Geschoﬁfuﬁboden, nachdem der Fahrkorb auf

seine festen Anschlige in tiefster Stellung aufgesetzt hat, betrdgt .. 0,50 m.
In dieser Stellung verbleibt zwischen Schachtsohle und FahrkorbfuBlboden eine
freie Hohe von 0,83.... m. ;

. Freie I—Iohe itber hochster Fahlkmbstellung

Uber dem Fahrkorb in seiner héchsten Betriebsstellung verbleibt eine freie

Héhe von 1,00 . m

Fahrschachtzugiinge:
Die Fahrschachtzugiinge haben eine lichte Breite von .. 0480 m und eine
lichte Héhe von 2,00 . m.
Geschwindigkeit :
. .. Der Fahrkorb erhillt eine Betriebsgeschwindigkeit von 2. 0,8 . . m
in der Sekunde. :
Uberschreiten der zuléssigen Auslosegeschwindigkeit wird verhindert
durch ..den Geschwindigkeilts - Regulabtor. ...
Triebwerk :
Als Antrieb dient eine dmah Motor.. .. ~Zmiceetbee - unmittelbar -
betriebene Schneckenradﬁnt ..elektrischer . . . Bremsvorrichtung.
Ausriickvorrichtungen :

Die Ausriickung in héchster und tiefster Fahrkorbstellung erfolgt durch

“die Stenerung. . .. Bei Versagen dieser Endausriickungen tritt als Not-

ausruckung1 H aU-P tetr Ome ndschalter in Tétigkeit. Schlaffseilbildung wird

verhindert durch b Trelbschelbeo




14. Steuerung und Tiirverriegelung: mit Feinabstel lu}’lg/

Die Steuerung ist eimﬂ)x‘.ﬁ%gggoyfwsaﬂmel steuerung und wird betitigt
vonder.Kabine. .d. .Y aus.

Steuersperrung und Tiirverriegelung entsprechen .....44fEs 22525 .. .

15. Tragmittel:

Die Tragmittel fiir Fahrkorb und Gegengewicht werden beansprucht mit
e T RO SR 2y Y 1

16. Fahrkorb:
Der Fahrkorb entspricht... . . 2 i e ALl e O R e e T
- Sein Gewicht betrigt ...600. ... kg.

17. Fang-, Brems- und Aufsetzvorrichtungen:

Der Aufzug ist mit einerRolle nfangvorrichtungT] BRversehen,
RBavartprifungsbescheinigung ¥ 132

18. Gegengewicht: Ge pr lift

Das Gegengewicht wiegt .. 840. .. kg. | Hannover, den.25,-Noy;-1359,
Technischer Uberwachungs-Verein

19. Zeigereinrichtung: Hannover e. V.
S . eringenle T
Die jeweilige Fahrkorbstellung ist erkennbar gemacht durch . ) [ e o e
_Fenster in den Tiren . [of .|

20. Notrufvorrichtung:
Die Notrufvorrichtung im Fahrkorb besteht in . .A.lar‘ mglocke\, fe v

und ist horbar .auBerhalb des. Bahrkorbes ... ... ..

21. Schilder:
Der Aufzug ist mit folgenden Schildern versehen Be.l astungs—,. Seil-.
schilder, Pirmenschild,. Benutzungsvorschriften ...

III. Weitere Erlduterungen

Anlagezeichnung 7627/28 A 1 ' Zulassung T 97

Seilattest e Skizze T 167 .

L R e Y e
Abledtwellen~BerehBng ik b R G . D ] B mit..Beschreibung
Fahrkorbgew.-Bescheinigung 1 Legende
Gegengewiohtebeschsinigung ~ Abnahmebescheinigung der Bau-
Zulassung F 13%2 der Fangvor- polizei fiir den Schacht.
e rdokrung TON B R :

i, 1N O , den..... & .19 s o oBerldin o Cdent | Gel Qlttle 1859

R . e

Der\ﬁufzugbesitzer
alter Be

Der Hersteller des Aufzuges

Selindlor Aufzdgefatrik 6.m. 6.0




it‘?gs

Berechnungen

Treibscheibe:
Poscheibe Berechnung der Trezbfbh/gkezz‘narh AV Blatt 18

#n )Vurzlast Q= hso _kg I2/S1 = of fl‘) B bei oben - u-h-sfehenabr Mmb
Oegengewicht  ~ G=. 5&-0 Iq $2/S; e Blio + A Wl . 9
. IHtbhshe) £ Y51 _9.2_31_- 5. LR D gman
g:m:: Seil ?—‘ | Beschleurigungsfakil f-sM
Durchm. e = _44._cm eschieurig, O fp= : e
Durchm.d Scheibe D= 5'2. am x s A w5

Anzahl d. Seile

{muehlingunesunkel = %5 G Berechnung der spezifischen Fressung
Unterschnilt b=_.718.mm e 924 _ 4587 91
- bog+3604+27 |
Wid .65 =988 =685 kg/em*
Treibscheiberwelle wird belostetdurch Fr@+ G .. _ boo+Wls + 3k .._..4_9_?:9..-'.;:9
1920+ 22,5 ‘
1920 @ = 20 EhE o A000 kg b 320 kg
Mb = 1000:205 = 20800 -(975= 20000 ¢mig
- . i * = s
L o5 |ams]l Md-2berze . = 620 025— ASSE kg
il 1 B SR Mi=_ 21558 cmhy
- 0’“"—155;_—.7*“.._.@-?23__#‘9/.:7!7’ ‘
a Bl : Welle .10 ¢ W= 2267 _cm?
| Mat.St. 6011 ..
Fuhrungsschienen:
Fangbelasiung pr. Srh;ene P=25(FR) = 27100 kg bei iei-Rollenian, {pvomrh!ung
Fangbcla:fungpr&htne P=  (AR) . = ——— Jy bei Pufier-Brems angvarrichiung
Profil & ."19:T0:9. ... Mannstaedt gezogen
Auf Knicken: Nach Omega : )\=_§‘;‘Z =137 W =347
Knicklange = 2000 mmz 2700 « 3 AT
Fe M4 ¢ - RTew AT z
Auf Zugi Querschnill F nach Abzug der Schravbenlicher., ———— tm?
| verhanden ~—— Schrauben ———— mit jo.——— _¢m 7*“**—' .:mz Gesamtguerschnitt
i 3 i s S hglem?
Seile: | .
Seitfirma | @ Drohizahl F Rechn. Bruch- | Ges, Bruchestigh. | Belast. d. Seile Brurh.wpbprheif
| mm | gem.Salatlest | mm? festigheil kg Klir.'. Seile | S=F+Q .S
Kocks AG | A4 192 ki3] 5780 23420 | - AdBo. 2w fach

Berlin,den.. 25.9.49%9 .
Der Hersteller des Aufzuges

Fabrik Nr.: 7665 /28
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Gedindert oder nachgefragen:

Korb +Last =Q = boo + k0= 1080 Kg

Gagengawicht = G+ Blvo Kg

Z)_., 20022 h9 kg[cm?‘
W 33 67

Welle 70 % W =23 67 c.m3

Mat. St.60.44

Schindler-Aufziigefabrik GmBH.

-

=Nr,:
WO .
N .
ra1s Ablatwellen -Berechnung
Alle Rechie vorbohallen
§61, 2 u. 11dos Gesotzon | Gozeichn.:§ Geprift: | Datum Berlin, den | Bau: : Aufzug-Nr.:
il e Saw) i | 28:9.1259 Hildeshaim TeR [ 28

™I A A 4nnan B» &Y

NiN.Narmdruak Riira- Tanknib &



Nr.145

Aufzug-Nr. . 7628
Géwichtsbescheinigung fir den kompletten Fahrkorb
e e e SRS i, S S e e S T e e e R P e T e s e S SR

Die Kabine wurde mit samtlichen Einzelteilen

einschliefilich der Tragkonstruktion gewogen.

Berlin-Marienfelde, den 19a t, 1959 . .

Schindler




Drahtseilerei Gustav Kocks A.-G.
Mulheim (Ruhr)-Broich

—s

PostschlieBfach: Drahtwort: Fernruf: Verwaltungssitz :
Nr. 395 Drahtkocks Milheimruhr Sammel-Nr. 44251 Mihlenberg 20
Fernschreiber: 0856872 3
oo™
FILIALE BERLIN

Drahtseilerei Gustav Kocks A.-G., Milheim (Ruhr), Postfach 395 Berlin-Charlottenburg, den.......... . 195...
Filiale: Berlin-Charlottenburg 5, SeelingstraBe 47,49 Farnsprechor: 929761

_ Drahtwort: Drahtkocks Berlin

irma

Sehindler Aufsiigefabrik GmbH.,

Herlin-iarienfelde

e A S

Grobbeeren S.r. 169=-171

Prifungsbescheinigung

Betr. Ihre Bestellung Nr. Unsere Aufirags-Nr.
vom geliefert am

DRAHTSEILE aus bestem patentierten GuBstahldraht in “rako-Qualitdt

: 11 mm ’
Seildurchmesser: Seilaufbau:
8 x 0,85 mm
72 x 0,40 Bm
72 X 0,70 mm
152 Drikte

mit einer Durchschnittsmaterialfestigkeit von 140 kg pro gmm
0,85 mm = 79,4 kg
Die Bruchlast der einzelnen Dréhte betrug im Mittel: 0,40 mm = 17 ,l? kg
0’70 mm = 53'9 kg
: ’ o5 . . 5780
Die rechnerische Gesamtbruchfestigkeit des ganzen Seiles betrigt: kg

Fir Aufzug Nr. 7628 wurden
4 x 25 m Seile verwendet.

-fach




Nr.314

7628

-A,ufzug Nr...‘..........

TSRO o EmEEEREEEES IR

Das Gewicht betrédgt....840..kg

Berlin-Marienfelde, den..19+.0k%..1959..cc0.

SCHINDLERZAUFZUGEFABRIK GMBH.
]

L



her Aufzugsausschusf Bonn 12, den 1. Februar 1957

er Vorsitzende Bundesministerium fiir Arbeit

I/ 9569/57/DA

Z U L A 8 8 U N G 'ToT

iirverschluB f.Einfliigeltiiren Type SBE 6, £vriweifliselbiinenTrpe—SBD-6

iie -Firma Schindler Aufziigefebrik GmbH., Berlin SW 29, hat einen Tiir-
erschluB fir ein- und zweifliigelige Fahrschachttiiren vorgelegt, der
in folgenden Punkten von den geltenden Bestimmungen abweichts

a) Abweichend von Absatz a) der Ziffer 25 und der Vorbemerkung zu
Abschnitt VI des Teiles A der Technischen Grundsdtze fiir den Bau
von Aufzligen ist ein TlirschluB nicht vorgesehen.

b) Abweichend von Absatz 3 der Ziffer 23 der Technischen Grundsitze
und von Absatz 6 der zugehdrigen Erliuterung werden die Tiiren an
der Tiiroberkante gesperrt.

lach Prifung durch den PriifungssusschuB wird dieser TiirverschluB auf

rund des § 16 Absatz II der Aufzugsverordnung in Verbindung mit Ab-

jatz 7 der Brlduterungen zu Ziffer 23 und Absatz a) der Erlziuterungen
m Ziffer 25 der Technischen Grundsitze in der Neufassung vom 29.7.50
DA 335/50- hiermit widerruflich unter nachstehenden Bedingungen zu-

elassens:

1.) Der Tiirverschlu8 mu$ in Anordnung und Abmessungen den angehefte-
ten Zeichnungen N 669 vom 31.10.56 und T 167 vom 11.11.56 baw.
E—368—vom—45+++56 sowie hinsichtlich des Werkstoffes dem zZur
Prifung vorgelegten Muster entsprechen.

2.) Die Tiiren miissen so ausgefihrt sein, daB sie sich nicht verzie-
hen ktnnen und dauernd verwindungssteif bleiben. Sie miissen im
Ubrigen den Bestimmungen der Absétze E (2) b und ¢ des Abschnitts
I der "knderung der Technischen Grundsdtze" vom 1.11.1941 - III
G 5893/41- in der Neufassung vom 4.8.1950 —-DA 346/50~ entsprechen

3.) Um Unfdlle durch Einklemmen an der Scharnierseite der Tiiren nach
lidglichkeit auszuschlieBen, darf die Fahrkorbzugangs 6ffnung an
dieser Seite keine gr@Bere lichte Breite aufweisen als die Fahr-
schachtzugénge freigeben, wenn deren Tiiren bis zum rechten Winkel
aufgeschlagen sind. Die Seitenkente des Fahrkorbzuganges is+t slso
bis zur Hohe der Innenfléche der aufgeschlagenen Fahrschaehttiir

vorzuziehen. Bei Verwendung von Fahrkorbschiebetiiren geniigt es,
wenn der Tiirhub entsprechend begrenzt wird.

4.) Pir die Steuerung gelien die Bestimmungen der Absidtze C (6) und
E (2) 4 und fir die Fahrkorbbeleuchtung die Bestimmungen des Ab-
satzes C (3) des Abschnittes I der vorstehenden "Inderung der

' Technischen Grundsétze™.

5.) Bei Selbstfahreraufziigen sind die Bestimmungen des Abschnittes I
(Selbstfahrer) der vorstehenden "Anderung der Technischen Grund-
sétze" in vollem Umfange anzuwenden.

6.) Bei Fiihreraufziigen und Umstellaufziigen muB eine Vorrichtung vor-
gesehen sein, durch welche der Fiihrer beim Verlassen des Fahr-
korbes den Aufzug unbenutzbar machen kann, z.B. durch Abschlie-
Ben einer bestimmten Fahrschachitiir, durch Abziehen des Steuer-—
hebels, durch Unterbrechen des Steuersiromkreises mittels eines
Schlisselschalters oder dergleichen.

7.) Vorrichtungen, die ein -Offnen der Fahrschgehttﬁren bei abwesen-
dem Fahrkorb ermtglichen (Notentriegelungen), diirfen sigh nur
mittels eines besonderen Werkzeuges oder Schliissels betéiigen
lassen. Sofern nicht ein besonders geformter Schliissel verwendet
wird, dessen Ausfilhrung Satz 2 und 3 der Erlduterung zur Ziffer
25a der Technischen Grundsitze entspricht, miissen Notentriege-
lungen an der SchachtauBenseite gegén Zugriff'Unbefugter durch
Deckel abgedeckt sein. Die Deckel sind mit Gewinde oder mit min-
destens zweil unverlierbar eingesetzten Schrauben auf der Schacht
verkleidung zu befestigen.

Die Herstellerin ist suBerdem verpflichtet,

a) einen Abdruck dieser Zulassung und der Zeichnung T 167 vom 11.
11.56 Bowr—I2—368—Fem—3Eri4r56 sowie eine schriftliche Erkldrung,
daB die eingebauten Tiirverschliisse der gepriiften und zugelasse-—=
nen Bauart entsprechen, den Abnahmepapieren Jjedes mit dem Tiir-
verschluB8 ausgeriisteten Aufzuges beizufiigen.

b) bei beabsichtigten Anderungen der Bauart den Technisehen Uber—
wachungs-Verein Berlin rechtzeitig zu unterrichten, damit dieser
den Dgutschen Aufzugszusschus versténdigt. Der Deutsche Aufzugs-
ausschuB entscheidet, ob eine Ergénzung dieser Zulassung oder
eine neue Zulassung erforderlich ist.

Fir Verschliisse, deren Ausfithrung von den dieser Zulassung zu Grunde




gelegten Zeichnungen abweicht, gilt ciese Zulassung nicht.

Die Abnahmepriifung im Betrieb gemé‘LB § 12 ibsatz II der aufzugsverord-
nung wird durch diese Zulassung nicht beriihrt. Die Zulassung wird us-
ter der Voraussetzung erteilt, daB die Dauerpriifung des Verschlusses
keine Beanstandungen ergibt.

et

(von Busch)

Die Betriebssicherheit und Zuverl#ssigkeit des Mlirverschlusses SBE 6
(SED 6) wurde durch die vom TUV Berlin vorgenmane Dauerpriifung 1t.
Bericht Nr. 4231 vom 9.7.57 nachgewiesen,

7628 eingebauten Tiirverschliisse T 167 vom
11.11.1956 - 2—68—rem—iS—++=—+356- - entsprechen der gepriiften

und zugelassenen Bauart.

Die im Aufzug Nr.

den. 199 0Okbs 1959

Berlin, s i veatere

Schindler Aufziigefabrik GmbH,
;Bj,z.'l arienfelde.

=

€ 295

T

T

—




v —_— - —_

53
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einskellbarer Anschio ,\ ?

fir den Riegel : 7 ' #%'
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Die Tlr wirel curch elnen automotischen Tirschliefder geschlosser, Ueg}' cler Tr."frf/::ye/ im Falr an,

=

—
i
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Tdr vem ,Schouchh 3esehen

wird cer an,ngskan Foultk, bezw. wercen die Falzionkakke geschlossen wnd @s kann ein Fahrkommando
erkeilF werclern ., Die bewej""a""a Gleikbahn zighk an | der Riegel wiva ,ffea'j:eje:;en, derselbe 1aufr A8 Emm
vor und VErrn'egefﬁ- ctie Tor,Jdn vell verr.'ejau-er ,Sf-elrun9 wivol oer Sheverstrom Jber kon‘-aki"’ﬂzjesoﬂoﬂen

Una die Habine f&hr!- an.

Fahrt cie Kabine bel offener Tir weg, so (u"uf# der R.'eﬁe.' Jber selne normale Verschu,ﬂsr—eﬂunj hi'maus
VOY‘{:UM ?mm) und. unkerbrichk wiedsr cen Sheuars "'rorn, ciases Mal am Wonkakh 3,"{,

Fahrk clie Kaking normod (nale Falreskelle el‘n,F&JI'J- dig bewegh'ch@. Gleikeahn o . DNizieibe drdekh Jber
den Reliennebe! den Th'eget zurlck und der Sleuerskrom wirel am wonmkakkdq2anterbrochen, Glelch-
ze«'l‘»'g werclen clie Konkakre 5 ymel 6je5elnlossen , Wodurch olas Lichk er elnen Kabinensfanel -
anzm‘yer Bi'r‘laaﬁ-:ﬁcr’r@i' WA,

Gedndert oder nochgetragen:

Ve.rr,'eaeiung Pl b Konkoktschlod SBE 6 T46
Schemakisch 7
Alle Rechie vorbehalfen

A S 6/"” Goprajt: | Datum Berlin, don -I 52 B
5.6.5. v AA AA A956
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peutscher AufzugsausschuB Bonn, den 12. Dezember 1957
Der Vorsitzende Bundesministerium flir Arbeit
i d
IIIc/1O191I/57/DAA und Sozialordnung

Prifungsbescheinigung F 132

e o o e s o S Sty e St S o B e o e’ ey e ke < i e S g ey S e S S T e St g e St S e M Sm M O IO SIS ISIT

Der Firma Schindler Aufziigefabrik GmbH., Berlin SW 29, wird beschei-
nigt, daB die von ihr hergestellte

Rollenfangvorrichtung Type T 1 BR,
welche in Anordnung, Abmessungen und Werkstoff den angehefteten
Zeichnungen Nr. N 816 vém 26.4.57 und deren Geh#duse der Zeichnung
N 661 vom 25.7.56 entspricht, auf Antrag vom 25.9.57 als Bauart ge-
maB Abs. A der "Richtlinien fiir die Priifung der Fangvorrichfungen"
(Abschnitt III der Anderung der Technischen Grundsétze vom 1.11.1941
III G 5893/41 - RWMBl. S. 396-) gepriift worden ist. Die Friifung exr-
streckte sich nur auf das Panggehiuse und die Fangorgane, nicht auf
‘ die Ausfilhrung des Geschwindigkeitsbegrenzers und seine Verbindung ‘
mit den Pangorgenen und nicht auf die Befestigung der Fithrungsschie-

nen. |

Nach dem Ergebnis der von der Bundesenstalt filir Materialpriifung
(BAM), Berlin-Dahlem, am 20.9.57 vorgenommenen Versuche bestehen
keine sicherheitstechnischen Bedenken, die Fangvorrichtung bei Anla- |
| gen mit Piihrungsschienen 70.70.9, 90.65.14 und 90.75.16 bis zu ei-
i ner Gesamtbelastung (Gewicht von Fahrkorb und Nutzlast) von 1750 kg,
' bezogen auf ein Paar Fangvorrichtungen, zu verwenden, ohne sie im
} Einzelfall einer Freifallprobe zu unterziehen.

Fir die Abnahmepriifung gelten die obigen Richtlinien. Zur Unterrich-
tung des Sachverstdndigen und zur Vermeidung von Riickfragen ist ein
Abdruck dieser Bescheinigung und eine Erklérung, da8 die eingebauten
Fangvorrichtungen mit der gepriiften iibereinstimmen, den Abnahmepa-
pieren beizufiigen.

Fiir Fangvorrichtungen, deren Ausfilhrung von dem der Priifung zugrunde
liegenden Muster abweicht, gilt diese Bescheinigung nicht. Sie gilt
ebenfalls nicht bei Verwendung von mehr als eimem Paar Fangvorrich-
tungen je Fahrkorb, sofern nicht die Zustimmung des Deutschen Auf-
zugsaussachusses vorliegt. '

. s |

J C 322 b.w.
(von Busch) :




|

|

Fir Aufzug Nr. 7628 wurde umstehende Fangvorrichtung ver- !
wendet, welche in Abmessungen und Werkstoff mit der zur Bau-
artpriifung vorgelegten libereinstimmt, |

Berlin - Marienfelde, den 19. Okt. 1959 :

SCHINDLER AUFZUGEFABRIK GMBH.
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Die Fangvorrichtung tritt in Tatigkeit, wenn ein Tragorgan
oder ein Tell der Konstruktion oder des Antriebes bricht
und die Kabine bei der Abwidrtsfahrt die, in den Vorschrif-
ten festgelegte, zulidssige Ubergeschwindigkeit iberschrei-
tet.

In diesem Fall tritt der Geschwindigkeitsbegrenzer "R"
in Aktion und hélt sein Antriebsseil "S" <fest. Der an
"S" angeschlossene Hebel "H 1" wird bei fallender Ka-
bine durch das stillstehende Seil nach oben gedreht und
der Rollenhebel "H 2" , der auf der gleichen Achse mit
"H 1" befestigt ist, driickt eine Pangrolle nach oben.
Diese wird dadurch in Beriihrung mit der Fillhrungsschiene
und dem Fangkasten "F" gebracht. Da der Fangkasten an
der Rollenseite eine schrédge Wand hat, die sich oben zur
Pihrungsschiene hin neigt, rollt sich die Rolle in den
nach oben enger werdenden Schlitz hinein, bis sie voll-
kommen fest sitzt. Der Fangkasten kann nicht ausweichen,
da er auf der Gegenselte die Filhrungsschiene umfaflt.
Durch die entstandene Sperrwirkung der Rolle wird die
Kabine an der Pilhrungsschiene festgeklemmt und zum Still-
stand gebracht.

Durch die Hebel "H 3" und "H 4" und das Kreuzgestinge
"KG" wird die Bewegung des Hebels "H 1" auch auf den
Fangkasten an der gegeniiberliegenden PFlihrungsschiene iiber-
tragen, so daBl die Kabine an beiden Schienen gleichmédBig
festgeklemmt wird.

Bei Drehung des Hebels "H 1" wird durch die Gleitbahn
"G" der Kontakt "EK" betdtigt, der zwangsldufig den
Steuerstrom abschaltet.

Ein Wiederanlaufen des Antriebes kann erst dann statt-
finden, wenn die Pangvorrichtung frei gemacht 1st, wel-
ches automatisch erfolgt, wenn die Kabine an den Trag-
organen nach oben gezogen wird. Dabel nehmen die Fang-
rollen und Hebel die Ruhestellung wieder ein, in der
sie durch die Feder "2Z" gehalten werden.

Gedndert oder nachgetragen:
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